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Tieteellinen kommentti

Liikenne - -

Evansin liikenneturvallisuus

Evans, Leonard, 2004. Traffic Safety. Michigan
Science Serving Society.

ysiikan tohtori Leonard Evans on kirjoitta-

nut laajasti liikkenneturvallisuudesta toimi-

essaan 33 vuotta General Motorsin tutkija-
na ja sen jilkeen omassa yrityksessddn. Hin jul-
kaisi vuonna 2004 "Traffic Safety”-teoksen, jonka
hin kehitteli vaonna 1991 ilmestyneestd "Traffic
Safety and the Driver”-teoksestaan uusimalla yli
puolet materiaalista. Teos jakautuu 16 lukuun,
jotka kisittelevit liikkenneturvallisuutta tutuista
nikokulmista. Uusi teos on entistd turvallisuus-
poliittisempi.

"Traffic Safety” on yhden miehen tutkiel-
ma. Siksi tyyli ja ajatuskulku ovat yhteniiset.
Englannintaitoinen lukija tutustuu likkenneturval-
lisuuteen huippuasiantuntijan nikemyksen kaut-
ta ja hyotyy myos sen perusteeksi kerdtyistd tosi-
asioista. Nikokulma on yhdysvaltalainen, miki
huipentuu kappaleeseen "Yhdysvaltain turvalli-
suuspolitiikan dramaattinen epdonnistuminen”.

Evans kiinnittdd huomiota siihen, etti eng-
lannin “accident”, jolla kutsutaan liikenteen iki-
vid tapahtumia, merkitsee my0s "sattumaa” ja on
omiaan vihittelemiin tahdon osuutta haittaan.
Vastaavanlainen ilmio tunnetaan suomessakin:
“onnettomuus” merkitsee onnen eli suotuisan
sattuman puutetta. Evans kayttdd termid “crash”,
"tOrmays”.

*Tieteen ydin on médrillistiminen, miki
edellyttdd suureita tai muuttujia”, julistaa Evans
useaan otteeseen. Hinelld ei ole varsinaista lii-
kenneturvallisuuden miiritelm44. Hinen punai-
nen lankansa on eldviin tai elottomaan kohdis-
tuvan, ajattelemattoman (unintended) haitan
poissaolo liikenteesti. Tiedon Evans jakaa kol-
meen tasoon:

1. Havaintotietoon perustumaton tieto.
Piitteleminen pohjautuu perusteluun ja arvioin-
tiin. On monia ongelmia, joiden ratkomiseen ta-
so 1 on ainut mahdollinen. Evans johdattaa esi-
merkkiin muistuttamalla, ettd jalankulkijoita neu-
votaan katsomaan ennen tien ylittimistd. Hinen
mielestiin ei ole olemassa havaintodataa, jolla
osoitettaisiin, ettd on turvallisempaa katsoa kuin
olla katsomatta, eiki siten olisi todennikoisti et-
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td kysymykseen voidaan vastata kokeellisesti. -
Tihin tasoon kuulunee arkikokemukseen
perustuva tieto.

2. Havaintotiedon implikoima tieto. Dataa
on, mutta argumentointi edellyttdd niin epdvar-
moja oletuksia, ettd useampi tulkinta on mah-
dollinen. Dataa saattaa my0s olla liian niukasti
luotettavien tilastollisten pditelmien tekemiseksi.
Tilld tasolla tutkija joutuu toimimaan tutkimus-
menetelmien ja kirjallisuuden tuntemuksensa
seki pitkin kokemuksensa turvin. - Tdhin
tasoon Evans ilmeisesti sijoittaisi pddosan
laadullisista tutkimuksista.

3. Havaintotiedon miirillistima tieto.
Fyysikko Lord Kelvinii siteeraten Evans madrit-
telee tillaisen tiedon sellaiseksi, joka on mitatta-
vissa ja ilmaistavissa numeroin. T4lloin tutkija on
edennyt tieteen (science) tasoon. Tihin tasoon
Evansin mielesti pyritddn, koska se on lujin.
Edelliset tasot merkitsevit tiedon alkua. - Taso 3
on selvistikin se, jota vallalla oleva liikennetutki-
mus Suosii.

"Traffic Safety” edustaa mairillistd ja
positivistista otetta. Evans kiyttdi tieteestd nimed
"science”, joka alkujaan merkitsi luonnontiedet-
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ta, jossa madrillistiminen luontuu. Ote suosii
turvallisuuden kuvaamista liikennekuolemien
kautta (itse asiassa kuolemien puuttumisen kaut-
ta), koska ne liittyvat tilastomatematiikassa kiyt-
tokelpoiseen suhdeasteikkoon, niiden tilastointi
on kattava ja informaatio dramaattinen.
Méirallisen tiedon taso 3:n arvottaminen
ainoaksi tieteelliseksi on johtanut myds sellaisten
ldhderaporttien valintaan, jotka ksittelevit tason
1 ja 2 tietoja “vikisin” maarillistettynd. Kvantifi-
oinnin, klassiseen koeasetelmaan pakottamisen,
tilastomatemaattisten menetelmien oletusten to-
teutumisvaikeuksien ja muiden kaavamaisuuksi-
en kautta on usein menetetty mahdollisuus ym-
mirtdd ihmisid heiddn omilla ehdoillaan. Tieto-
kisitys on staattinen, tieto on piilevind satun-
naisotoksissa, josta se kaivetaan esiin "kovilla”
menetelmilld ja kertaheitolla kuin kultahippu
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sorasta. Tason 1 ja 2 kvantifioimattomat "alkutie-
dot” esiintyvit viitteellisesti. Madrillistivyyden
asettaminen tieteen rajaksi haittaa tiedonaloja,
joissa kvantifiointi ei ole mahdollista tai joissa
toimitaan paremmin ilman sita.

Aineisto on kansainvilistd. Esimerkiksi ha-
kusana "Finland” viittaa 9 sivuun eiki siind kaik-
ki maahamme viittaava: Eikos sivulla 359 referoi-
da Summalan, Hakulin ja Pasasen vuonna 1988
seitsemll sivulla raportoitua tutkimusta "Liiken-
neturvallisuusasiantuntijat ajavat kovaa” englan-
ninkielisen artikkelin yhden kappaleen perus-
teella (Summala 1987, 88). Tekijit mittasivat Lii-
kenneturvan tutkijatapaamiseen ajaneiden asian-
tuntijoiden autojen nopeuksia 60 km /t- rajoitus-
patkalld ja totesivat ne koviksi. Pédtelmini oli,
ettd tieto turvallisesta kiyttdytymisestd ei siirry
turvalliseksi kiyttdytymiseksi. Eldkoon Suomi,
liikenneturvallisuuden suurvalta.
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